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OM PREEM

Preem ir ett svenskt foretag som har sin huvudsakliga
marknad i Sverige och darfor sker ocksa vara investeringar
hidr - vilket ger arbetstillfallen och bidrar till att Sverige
ligger i framkant inom grona drivmedel. Det senaste
exemplet dar Preems investering pd 600 MSEK i en
talloljebaserad standarddiesel tillsammans med Sveaskog
och Sodra — en diesel med 20 procent fornybara ravaror
som ger 16 procent ldgre koldioxidutslapp. Evolution
Diesel introducerades pa 366 Preem-stationer i april 2011.
Preem investerar l6pande cirka en miljard kronor om aret i
svensk drivmedelsproduktion och utveckling. Som stor
drivmedelsaktor dr vi beroende av ldngsiktiga spelregler i
miljo- och skatteperspektiven. Preem vill fortsatta std for

en positiv drivmedelsutveckling i Sverige.

LAS MER OM 0SS OCH VARA SATSNINGAR: WWW.PREEM.SE

.0

preem
- J

FRAGOR & SVAR
OM SVENSK DIESEL

MILJOKLASS 1

Under varen 2011 gav riksdagen regeringen i uppdrag att
“undersoka i vilken utstrdckning skatteskillnaden mellan
diesel miljoklass 1 (MK1) och miljoklass 3 kan minskas...
I uppdraget ska det sdrskilt ingd att belysa skillnader i
halso- och miljopaverkan av att anvianda olika dieselkvali-
teter.” [ samband med beslutet debatterades vilka fordelar
for halsa och miljo den svenska miljoklassade dieseln
egentligen har i ett lige nar Europadieseln blivit svavelfri
och bilparken fétt allt battre avgasrening. I denna folder
har vi stallt samman fragor och svar kring den svenska
MK1-dieseln.

preem



VARFOR HAR SVERIGE EN EGEN DIESELKVALITET?

Sveriges MK1-diesel har fortfarande ett antal miljo- och
hilsomissiga fordelar jamfért med Europadieseln. Den
innehaller firre hilsoskadliga aromater och PAH vilket ger
den ldgre emissioner av partiklar och framfér allt slapper
den ut vasentligt mindre mangder mutagena och cancero-

gena partiklar.

Personbilsflottan (dieselbilarna) bestar 2011 till stor del av
bilar med partikelfilter, som klarar av att rena utslappen
fran Europadieseln. Men personbilar star bara for en
mindre del av dieselforbrukningen i Sverige. Tunga och
latta lastbilar samt arbetsmaskiner star for den storsta
delen av dieselforbrukningen och storre delen av dessa
fordon saknar partikel-filter och annan reningsutrustning
som ar nodvindig for att motverka Europadieselns

negativa miljoegenskaper.

VAD AR DET FOR PARTIKELUTSLAPP DET HANDLAR OM?

Partikelemissionen dr ca 30 procent ligre med svensk
MK1-diesel jamfort med Europadiesel. Hoga partikel-
nivaer i inandningsluften kan ge upphov till luftviagssjuk-
domar och astma. Studier visar ocksd att langvarig
exponering for avgaspartiklar okar risken for dodlighet i
hjart-, karl- och lungsjukdomar. Ett stort antal PAH
(polycykliska aromatiska kolviten) dr bevisat eller
misstankt mutagena och cancerframkallande. Studier pa
dieselexponerade personer antyder att en langvarig
exponering for hoga halter av dieselavgaser ger en okad
risk f6r lungcancer. Avgaserna fran Europadiesel har en
klart hogre mutagen och cancerframkallande effekt dn vid
korning pa svensk MK1-diesel. Utslapp av mutagena PAH
okar med 20-45 procent med Europadiesel (EN 590)

jamfort med svensk MK1-diesel.

HUR AR DET MED UTSLAPP AV KVAVEOXIDER?

Svensk MK1-diesel genererar cirka 10 procent lagre

utsldpp av kvaveoxider (NOx) i luften i jimforelse med

Europadiesel. Oavsett motorklass. Vigtrafiken dr den
storsta inhemska kéllan till utslapp av kvaveoxider till luft,

sa varje minskning ar vardefull for bade miljo och halsa.

Nej. Det ar riktigt att det gar dt mer energi i tillverknings-
processen av MK1-diesel. Orsaken ar att svensk MK1
innehaller mer vite och kortare kolviten an Europadieseln,
men den ger istillet lagre koldioxidutslapp vid korning —
och 95 procent av koldioxidutslappen sker i anvindarledet
vid kérning. Om man ser till produktens hela livscykel,
alltsa adderar utslappen av koldioxid vid produktion och
vid anvandning, innebir anvindningen av svensk MK1 att

CO;-utslappen skulle minska.

AR INTE EUROPADIESELN OCKSA SVAVELFRI NU?

Biade MK1-dieseln och Europadieseln dr numera svavelfria.

Skillnaden ligger i mdngden potentiellt cancerogena
partiklar som sldpps ut vid forbranning. Nar forsknings-
institutet AVL i hostas pa Trafikverkets uppdrag genom-
forde en samlingsstudie av alla aktuella tester av de bagge
dieselkvaliteterna sa blev slutsatserna att Europadieseln
forbattrats avsevart nar det géller svavelinnehdllet sedan
MKT1 inférdes som svensk standard. Men med befintlig
svensk fordonspark har MK1 fortfarande betydande
fordelar genom vasentligt lagre utslapp av PAH och

halsoskadliga partiklar.

HUR STOR DEL AV FORDONSPARKEN HAR FORTFARANDE
OTILLRACKLIG RENINGSUTRUSTNING?

Halften av lastbilarna pa vdra vagar ar av modellen

Euro III (2006) eller aldre — och saknar dirmed de
partikelfilter som ar nodviandiga for att inte Europadieseln
ska 6ka mingden hilsofarliga partiklar i luften. SCBs
fordonsstatistik for 2009 anger att andelen lastbilar som
ar miljoklassade bara uppgar till 30 procent av fordons-
flottan. Bland entreprenadmaskiner och traktorer — i vars
direkta narhet tiotusentals manniskor arbetar varje dag —

saknar over 90 procent partikelfilter.

Siffrorna baserar sig pa studien ”Comparing Exhaust
Emissions From Heavy Duty Vehicles Diesel Engines Using
ENS590 vs. MK1 Diesel Fuel” fran 2010/10/29. Studien dr
gjord av AVL Motor Test Center pd uppdrag av Trafik-

verket.

HAR VI DYRARE DIESEL | SVERIGE PA GRUND AV
MILJOKLASS 12

Nej. MK1-dieseln har en skatterabatt som motiveras av
den hogre produktionskostnad som uppstar nar man gor
en renare diesel. Skatterabatten gor det mojligt att silja
MK1 till konkurrenskraftigt pris vid pump. Daremot gor
den samlade skattebelastningen pa drivmedel (CO,-skatt,
energiskatt, moms) att Sverige har Europas nast hogsta pris
pa bensin och diesel for konsumenter. Genomsnittspris pa
diesel under mars 2011 var 13,03 kr/l varav moms 2,61 kr
och punktskatter 4,54 kr. Priset pa diesel exklusive skatt,

under mars manad, var alltsa 5,88 kr/l.

SKULLE INTE PRISET PA DIESEL SJUNKA OM VI FICK
KONKURRENS FRAN EUROPADIESELN?

Nej. Det enda som hiander om staten tar bort skattelattna-
den for MK1-dieseln ir att den blir dyrare, och dirmed
inte konkurrenskraftig. Sannolikt skulle da Sverige stilla
om till den smutsigare Europadieseln, men utan att priset

vid pump skulle bli lagre.

5 av 9 raffinaderier i Norden producerar MK1-diesel,
Preem, ST1 (f d Shell raffinaderi), Statoil och Neste.
Preem, ST1 och Neste vill fortsdtta att sta for en positiv
drivmedelsutveckling i Sverige och anser att en 6vergang

till den simre Europadieseln ar forkastlig eftersom det med

dagens fordonspark skulle medféra negativa miljo- och

hilsokonsekvenser. Sverige har linge legat i framkant nar
det giller miljoanpassade drivmedel och att ta ett steg
tillbaka, mot en samre kvalitet och 6kade partikelemissio-

ner, ar ett steg i fel riktning.



